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1. OBJETIVO

Estabelecer requisitos minimos de seguranga para 0 acesso e transito com veiculos
automotores de transporte de cargas que transitam na area primaria do Porto de Imbituba,
visando prevenir acidentes e preservar a salde e a integridade fisica de todos que interagem
na area portudria.

2. AREAS DE APLICACAO

Aplicavel as areas do Porto Organizado de Imbituba sob administracdo da SCPar Porto de
Imbituba S.A.

3. DOCUMENTOS DE REFERENCIA

LEI N2 12.815, de 5 de junho de 2013 — Dispde sobre a exploragdo direta e indireta pela Unido
de portos e instalagdes portudrias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores
portuarios;

LEI N2 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cédigo de Transito Brasileiro;
LEI N2 13.103, de 2 de margo de 2015 — Disp&e sobre o exercicio da profissao de motorista;
Norma Regulamentadora NR 29 - Seguranga e Saude no Trabalho Portuadrio;

Resolucdo CONTRAN N2 258, de 30 de novembro de 2007, alterado pela Resolugado CONTRAN
N2 489 de 05 de junho de 2014;

Resolugdo CONTRAN N2 499, de 28 de agosto de 2014,
Resolucdo CONTRAN N2 552, de 17 de setembro de 2015;
Resolugdo CONTRAN N2 14/98;

Resolugio CONTRAN N2 293, de 29 de setembro de 2008;
Resolucio CONTRAN N¢ 441, de 28 de maio de 2013;

Resolu¢do CONTRAN N2 128 de 06 de agosto de 2001 e N2 132 de 02 de abril de 2002
alteradas pela Resolugdo CONTRAN N2 366 de 24 de novembro de 2010;

Resolu¢do CONTRAN N2 210 de 13 de novembro de 2006.
Resolucdo CONTRAN N2 564 de 25 de novembro de 2015.
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4. DISPOSICOES GERAIS

4.1 Quando do acesso dos condutores de veiculos automotores de transporte de carga a area
portuaria, devem ser informadas as normas internas e procedimentos de seguranca das
instalagdes.

4.2 Ao circular com o veiculo pelas vias do Porto, os condutores devem respeitar a sinalizagdo
de transito horizontal e vertical, bem como a Norma de “Seguranga em Transito Interno —
NTO04 ST”.

4.3 Ao Trafegar nas vias internas do Porto, os motoristas deverdo fazer uso do cinto de
seguranga;

4.4 E proibido estacionar, ou de alguma forma obstruir, saidas de emergéncia, equipamentos
de prevencdo e combate a incéndio, sinalizagBes de seguranca, rotas de fuga e vias especificas
para transito de veiculos de emergéncia;

4.5 Os veiculos de maior porte serdo sempre responsaveis pela seguran¢a dos menores, 0s
motorizados pelos ndo motorizados e, juntos, pela incolumidade dos pedestres;

4.6 Ao deixar o veiculo e circular a pé pelo patio, o motorista devera estar trajado
adequadamente (calcado fechado, calga ou bermuda, camisa ou camiseta). No Recinto
Alfandegado ou em drea de risco de queda de material, deve-se fazer uso do capacete de
seguranca, colete refletivo e sapato de seguranga.

4.7 Durante a permanéncia na area portuaria é proibido fazer uso ou estar sob efeito ou portar
qualquer tipo de bebida alcodlica ou substancia entorpecente, bem como portar qualquer tipo
de arma de fogo ou branca;

Observagdo: Nestes casos, a vigilancia com a anuéncia da chefia da Unidade de Seguranga, tera
autorizacdo para acionar os érgdos de seguranga publica.

4.8 A velocidade maxima no cais é de 30 km/h, e nas demais areas portudrias é de 40 km/h;

4.9 Para acesso a zona portudria, deverd ser seguido o processo de triagem, constante no
Anexo | desse procedimento:

4.10 A valida¢do do cadastro fica condicionada a validade da Carteira Nacional de Habilitagao
do Condutor;

4.11 O transporte da carga deverd cumprir a legislagdo quanto a:

a) Limites de peso e dimensdes para veiculos de carga (CONTRAN - Conselho Nacional de
Transito);

b) Transporte Rodoviario de Cargas (ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres);

c) Emiss3o de gases poluentes (CONAMA - Conselho Nacional de Meio Ambiente);

d) Para o transporte de cargas perigosas (RTPP - Regulamento para o Transporte Rodoviario de
Produtos Perigosos);

e) Demais normas de transito em vigéncia.

4.12 Nenhum veiculo ou combinagdo de veiculos poderd transitar com peso bruto total (PBT)
ou com peso bruto total combinado (PBTC) com peso superior ao fixado pelo fabricante;

= ] &

P z
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4.13 Os limites maximos de peso bruto total e peso bruto combinado dos veiculos, na drea
interna do porto, sdo os seguintes:

CAMINHAO

E1l = eixo simples;
2 16 (16,83) E2 = eixo duplo;
D12<3,50m

CAMINHAO TRUCADO

E1 = eixo simples;

E2E3 = conjunto de eixos
em tandem duplo;

D12 > 2,40 m 1,20 < d23 <
2,40 m

CAMINHAO TRATOR +
SEMI REBOQUE

E1 = eixo simples;

E2 = eixo duplo;

E3 = eixo duplo;
D12,d23>2,40m
CAMINHAO SIMPLES

E1l = eixo simples;

E2E3E4 = conjunto de
eixos em tandem triplo;
D12 > 2,40 m 1,20 < d23,
d34<2,40m

CAMINHAO DUPLO
DIRECIONAL TRUCADO
E1E2 = conjunto de eixos
4 29 (30,5) | direcionais;

E3E4 = conjunto de eixos
em tandem duplo;
1,20m<d34<2,40m
CAMINHAO TRATOR +
SEMI REBOQUE

E1l = eixo simples;

E2 = eixo duplo;

E3E4 = conjunto de eixos
em tandem duplo;

D12, d23 >2,40m 1,20 m
<d34<2,40m
CAMINHAO TRATOR +
SEMI REBOQUE

E1 = eixo simples;

4 36 (37,8) | E2=eixo duplo;

E3 = eixo duplo;

E4 = eixo duplo;
D12,d23,d34>2,40m

3 23(24,2)

3 26 (27,3)

4 31,5(33,1)

E1 EX E3 Es

|
I
E1 E2 E3 E<

4 33(34,7)
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CAMINHAO TRATOR
TRUCADO

+ SEMI REBOQUE

E1 = eixo simples;

E2E3 = conjunto de eixos
em tandem duplo;

E4 = eixo duplo;
D12,d34>2,40m
1,20m<d23<2,40m

33 (34,3)

CAMINHAO + REBOQUE
E1 = eixo simples;

E2 = eixo duplo;

E3 = eixo duplo;

E4 = eixo duplo;

D12, d23,d34>2,40m

36 (37,8)

1:13.1 }gﬂf.
L

B4

CAMINHAO TRATOR +
SEMI

REBOQUE

E1 = eixo simples;

E2 = eixo duplo;

E3E4ES = conjunto de
eixos em tandem triplo;
D12,d23>2,40m

1,20m < d34,d45<2,40 m

41,5 (43,6)

a3

CAMINHAO TRATOR
TRUCADO + SEMI
REBOQUE

E1l = eixo simples;

E2E3 = conjunto de eixos
em tandem duplo;

E4ES = conjunto de eixos
em tandem duplo;
D12,d34>2,40m

1,20 m<d23,d45<2,40 m

40 (42)

CAMINHAO TRATOR +
SEMI

REBOQUE

E1 = eixo simples;

E2 = eixo duplo;

E3 = eixo duplo;

E4 = eixo duplo;

ES5 = eixo duplo;

D12, d23, d34, d45 > 2,40
m

46 (48,3)

CAMINHAO TRATOR +
SEMI

REBOQUE

E1 = eixo simples;

E2 = eixo duplo;

E3 = eixo duplo;

E4ES5 = conjunto de eixos
em tandem duplo;
D12,d23,d34>2,40m
1,20m<d45<2,40m

43 (45,2)
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CAMINHAO TRATOR
} TRUCADO
| + SEMI REBOQUE
I E1l = eixo simples;
E2E3 = conjunto de eixos
em tandem duplo;
E4 = eixo duplo;
ES = eixo duplo;
D12,d34, d45> 2,40 m
1,20m<d23<2,40m

aw ufi‘ 5 43 (45,2)

CAMINHAO + REBOQUE
E1 = eixo simples;

E2 = eixo duplo;

E3 = eixo duplo;

E4ES5 = conjunto de eixos
em tandem duplo;
D12,d23,d34>2,40m
1,20 m < d45 <2,40

5 43 (45,2)

) CAMINHAO TRUCADO +
/i REBOQUE
jf\ |

>

E1 = eixo simples;

.~ . E2E3 = conjunto de eixos
g3 ] 5 43 (45,2) | em tandem duplo;

21 Ex B3 =4 =3 E4 = eixo duplo;

E5 = eixo duplo;

D12, d34,d45>2,40 m
1,20 m <d23 <2,40

b | 423

CAMINHAO TRATOR
TRUCADO+

SEMI REBOQUE

E1 = eixo simples;

485 E2E3 = conjunto de eixos
!mz !a:s! o | 5 ,L‘f’:. 6 (50 ’93) em tandem duplo;

! E4E5E6 = conjunto de
eixos em tandem triplo;
D12,d34>2,40m
1,20 m < d23, d45, d56 <
2,40 m

E1 E2 E5 B4 E& EG

CAMINHAO TRATOR
TRUCADO+

SEMI REBOQUE

E1 = eixo simples;

ha e E2E3 = conjunto de eixos
i} esa) e g ase | 6 53 (55,65) em tandem duplo;

Bl EX E3 E4 = EE E4 = eixo duplo;
ES = eixo duplo;
E6 = eixo duplo;
D12, d34, d45, d56 > 2,40

m
1,20 m<d23<2,40
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CAMINHAO TRATOR
TRUCADO + SEMI
REBOQUE

E1 = eixo simples;

E2E3 = conjunto de eixos
EEREE g | s o5 | 6 50(52,5) | em tandem duplo;

i T T ¥ E ¥ .

E4 = eixo duplo;

ESE6 = conjunto de eixos
em tandem duplo;

D12, d34, d45,> 2,40 m
1,20m < d23,d56<2,40 m

Et E2 E3 E4 ES E&

BI TREM ARTICULADO
(caminh3o trator trucado
+ dois semirreboques)
E1 = eixo simples;

E2E3 = conjunto de eixos
em tandem duplo;

7 57 (59,9) | E4ES = conjunto de eixos
em tandem duplo;

E6E7 = conjunto de eixos
em tandem duplo;

D12, d34,d56 > 2,40 m
1,20 m < d23, d45, d67 <
2,40 m

QO

23 | e | 343 1% |a: |
E1 EZ E3 E4 ES ES EV

TREMINHAO (caminh3o
trucado + dois reboques)
E1l = eixo simples;

E2E3 = conjunto de eixos
'[ em tandem duplo;

El E2 E3 E4 E5 E6 E7 E4 = eixo duplo;

7 G3{BaLo) ES = eixo duplo;

E6 = eixo duplo;

E7 = eixo duplo;

d12, d34, d56, d67 > 2,40
m

1,20m<d23<240m

BI TREM (com
comprimento entre 17,5 e
19,8)

- 7 57 (59,9)
QO

| @12 [n:a | 13 |.u5| 45 | 7 |
EX E3 E4 ES EE E7

Bl TREM (com
comprimento entre 19,8 e

30,0)
7 57 (59,9)

Q0

| @z |am: e | 22 Az |a-g—;1
E1 EZ E3 E4 ES E6 ET \




NT.SSMA.11.04 REVISAO: 00 Pagina: 7 de 18

RODOTREM (com
comprimento entre 19,8 e

25,0)
9 74 (77,7)
Ef E2 E3 E4 E5 E6 E7 gs E9
RODOTREM (com
comprimento entre 25,0 e
30,0)
9 74 (77,7)

E1 E2 E3 E4 E5 E6 ET7 gs E9

TRI TREM (caminhio

LEl_l trator trucado + trés semi

00 00 reboques)

E1 = eixo simples;
E2E3 = conjunto de eixos
E1 E2 E3 E4 E5 E6 E7 E8 EQ em tandem duplo;
E4ES = conjunto de eixos
9 74 (77,7) em tandem duplo;
E6E7 = conjunto de eixos
em tandem duplo;
E8E9 = conjunto de eixos
em tandem duplo;
d12, d34, d56,d78 > 2,40

m
1,20 m < d23, d45, d67, d89 <
240m

a1z |d3| 93 |9%| s | deT|  d78 |89

BI TREM DE 8 EIXOS

8 65,5 (68,8)

BI TREM DE 9 EIXOS

9 74 (77,7)

Observagdes:
1. Silhuetas meramente ilustrativas, com o objetivo de identificar o PBT de acordo com o
ntmero de eixos e distancia entre eles, sendo aplicadas a todos os tipos de carrocerias, sendo
elas cacamba basculante, tanque, bad, porta container, graneleiro, grade baixa, etc.

2. Para os casos em que a silhueta do caminhdo ndo esteja contemplada no quadro acima,
considerar: 6 t por eixo isolado com dois pneus (dianteiro); 10 t para eixo isolado com 4 pneus;
17 t para conjuntos de dois eixos em tandem, sendo os dois eixos compostos por 4 pneus
cada; 13,5 t para conjunto de dois eixos em tandem, sendo um dos eixos com apenas dois
pneus e outro eixo com 4 pneus; 15 t para conjuntos de dois eixos ndo em tandem; 25,5 t para
conjunto de trés eixos em tandem; e 12 t para conjuntos de dois eixos direcionais com dois
pneus cada. Todos os valores para conjuntos de eixos pressupdes distancia entre eixos entre
1,2 e 2,4m. Para distancias acima de 2,4m, os eixos sdo considerados isolados. Para distancias
inferiores a 1,2m o limite cai para 9 t. A/
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4.14 A fiscalizagdo de peso do veiculo deve ser feita por equipamento de pesagem (balanga),
ou pela verificagdo de documento fiscal;

4.14.1 Na fiscalizagdo de peso dos veiculos por balanga seré admitida a tolerancia maxima de
5% (cinco por cento) sobre os limites de peso regulamentares para o peso bruto total (PBT) e
capacidade maxima de tragdo, de acordo com a Resolugdo 489 de 5 de junho de 2014;

4.15 Ser3o proibidos de acessar o porto os veiculos de transporte de carga ou pessoas que nao
estiverem dotados dos equipamentos obrigatérios, determinados pelo CONTRAN, em
condi¢des de funcionamento, relacionados abaixo:

a) espelhos retrovisores externos e internos;

b) limpador de para-brisa;

c) fardis principais dianteiros;

d) lanternas traseiras;

e) sinalizagdo sonora e luminosa de marcha ré;

f) buzina;

g) pneus, inclusive o estepe, que oferegcam condigdes minimas de seguranca;
h) extintor de incéndio;

i) cinto de seguranga;

4.16 Na area portuaria é proibido:

a) acessar, conduzir ou descer do veiculo sem camisa ou utilizar o colete de seguranca sobre a
pele;

b) fazer reparos ou limpeza no veiculo ou implemento rodovidrio; em caso de reparos
emergenciais, somente apds autorizagdo do Chefe da Unidade de Seguranca;

¢) interditar qualquer via de acesso (pordes, ruas, etc.), na entrada, saida ou dentro da area
portuaria;

d) acessar ou conduzir na érea portudria com carona, seja na parte interna ou externa do
veiculo;

e) jogar lixo no patio (papel, plastico, pontas de cigarro, restos de comida, etc.);

f) preparar alimentos dentro da area portudria e criar “espagos de descanso/ aguardo de
servico”;

4.17 Todos os veiculos de transporte de carga deverdo possuir dispositivo de seguranca do tipo
pelicula refletiva, afixado nas laterais e na traseira do veiculo, nas cores vermelha e branca,
atendendo a Resolucdo 366 de 24 de novembro de 2010;

4.18 Todos os veiculos de transporte de carga estardo sujeitos a inspecdes aleatorias,
veiculares e documentais, através do check list FP.11.04.01, sendo que as inspe¢des podem
ocorrer a qualquer tempo ou lugar dentro da drea portudria, com ou sem carga;

4.19 N3o é permitido transitar com a cagamba basculada e excesso de altura na carroceria,
obedecendo altura maxima 4,4 metros;

4.20 No transporte de cargas, o assoalho das carrocerias deverdo estar em perfeitas condi¢cdes
de uso e conservagao;

4.21 A atividade de transporte de carga cujos veiculos sejam movidos a diesel sujeita-se as
determinacgdes da Portaria IBAMA n. 85, de 17.10.96, portanto, deve ser realizada a correta
manutenc¢do dos veiculos que circule nas vias internas do Porto de Imbituba, assegurando,
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dentre outros beneficios ambientais, que as emissdes de fumaca preta ndo ultrapassem os
limites da Escala de Ringelmmann, conforme estabelecido na Portaria MINTER n. 100, de
14.07.80.

5. CONDICOES ESPECIFICAS
5.1 Transporte e movimentagdo de granel sélido

5.1.1 Ao ingressar no Porto, o veiculo deverd estar em condi¢des de realizar as operagdes sem
vazamentos, emiss3o de particulados ou derrames que possam causar sujidade das vias;

5.1.1.1 Em caso vazamento, perda de produto, geragdo de residuos e/ou sujidades das vias,
caber4 ao operador portudrio, responsavel pelo transporte da mercadoria, realizar as medidas
saneadoras sem prejuizo das implicagBes legais relativas aos danos causados ao meio
ambiente;

5.1.2 As cargas transportadas a granel deverdo estar totalmente cobertas por lonas ou
dispositivos similares, que deverdo cumprir os seguintes requisitos:

a) Possibilidade de acionamento manual, mecénico ou automatico;

b) estar devidamente ancorados a carroceria do veiculo;

c) cobrir totalmente a carga transportada de forma eficaz e segura; e

d) estar em bom estado de conservagdo, de forma a evitar o derramamento da carga
transportada.

5.1.3 A carga transportada ndo podera exceder os limites da carroceria do veiculo, devendo
essa estar estanque e respeitar o limite de peso conforme item 4.13;

5.1.4 Deve ser providenciada a remogdo dos residuos de carga existentes nas estruturas,
rodados e demais superficies dos caminhdes;

5.1.5 Para o enlonamento ou o desenlonamento da cacamba, deverdo ser priorizados sistemas
que permitam a operagdo ser realizada pelo motorista ao nivel do solo;

5.1.5.1 N3o sendo possivel cumprir o disposto no item 5.1.6, fica obrigado o motorista e o
operador portudrio, cumprir a Norma Regulamentadora do Ministério do Trabalho NR 35 —
Seguranca e Saude no Trabalho em Altura;

5.1.6 Quando o transporte de granéis sélidos ocorrer em cagambas méveis ou estacionarias,
este deverd ocorrer em veiculos dotados de sistemas de fixagdo nos quatro cantos, ou nas
quatro laterais da base da cagamba, garantindo a seguranga da carga, ndo permitindo sua
movimentacdo em nenhum sentido;

5.1.7 Qualquer intervengdo manual para corrigir anormalidades no equipamento durante o
descarregamento da carga, somente podera ser realizado pelo motorista do caminhado,
quando acompanhado por representantes do operador portuario (por exemplo: anomalia na
tampa traseira da cacamba do caminhdo basculante).

5.2 Transporte de contéineres

5.2.1 Somente poderdo transitar na drea interna do porto, transportando contéineres, 0s
veiculos especialmente fabricados ou adaptados para este tipo de transporte;
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5.2.2 Os veiculos que transportam contéiner deverdo ser dotados de sistema de fixagdo nos
quatro cantos, ou nas laterais da base do contéiner, garantindo a seguranca da carga, nao
permitindo sua movimentagdo em nenhum sentido.

5.3 Transporte de carga geral

5.3.1 O transporte de chapas metélicas deverd ocorrer com amarragdo firme, sendo utilizadas
cintas com resisténcia a ruptura por tragdo, de no minimo, o dobro do peso total das chapas;

5.3.2 Para o transporte de bobinas metdlicas deverd haver amarracdo através de cintas
ganchos e catracas com resisténcia total e comprovada a ruptura por tracdo de, no minimo, o
dobro do peso da bobina;

5.3.3 Deverdo ser utilizados, no minimo, dois dispositivos de amarragdo para bobinas com
peso inferior a 20 toneladas, e no minimo trés, para bobinas com peso maior ou igual a 20
toneladas;

5.3.4 Bobinas com peso superior a 20 toneladas deverdo ser obrigatoriamente acomodadas
sobre bergo apropriado;

5.3.5 Tubos, perfis, barras e vergalhdes deverdo ser amarrados através de dispositivos com
resisténcia total e comprovada a ruptura por tragdo de, no minimo, o dobro do peso da carga;

5.3.6 No transporte de tubos, perfis, barras e vergalhGes a carroceria do veiculo deve estar
com o assoalho em perfeitas condi¢des de uso e conservagdo, além de estar provida de
escoras laterais metalicas perpendiculares ao plano do assoalho das mesmas (fueiros), para
que evitem uma eventual queda da carga de cima da carroceria do caminhao;

5.3.7 E proibida a utilizagdo de dispositivos de amarragdo em pontos constituidos em madeira
ou, mesmo sendo metalicos, estejam fixados na parte de madeira da carroceria, exceto no
caso exclusivo de fixa¢do da lona de cobertura;

5.3.8 Para as cargas que ndo ocuparem toda a carroceria no sentido longitudinal, restando
espacos vazios nos painéis traseiro e frontal, além dos dispositivos de amarracgdo, devem ser
previstos outros dispositivos diagonais que impegam os movimentos para frente e para tras da
carga;

5.3.9 No veiculo cujo painel frontal seja utilizado como batente dianteiro, este deve ter
resisténcia suficiente para absorver os esforgos previstos. Nesse caso, fica proibida a circulagao
de veiculos cuja carga ultrapasse a altura do painel frontal e exista a possibilidade de
deslizamento longitudinal da parte da carga que esta acima do painel frontal;

5.3.10 Eventuais duvidas que possam surgir no transporte de carga geral, ndo tratados nesta
norma, serdo dirimidas pelas Resolugdes n2 293 de 29/09/2008, 552 de 17/11/2015 e demais
legislagdo pertinente.
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5.4 Transporte de carga em “big bags” e paletes

5.4.1 Para o transporte de carga em “big bags” e paletes devera haver amarragdo através de
cintas ganchos e catracas, garantindo a fixagdao da carga;

5.4.2 Nos casos em que ocorrer derramamento de carga sobre a carroceria do caminhdo
durante o transporte de “big bags” e paletes, devera ser realizada sua limpeza no armazém
durante a operagdo de descarga, de forma que o caminhdo somente retorne a circular nas vias
do porto quando estiver limpo;

5.5 Transito de veiculos de carga no cais

5.5.1 A formagdo de filas de veiculos de carga ao costado de embarcacdes atracadas na faixa
do cais ficara sobre responsabilidade do Operador Portudrio responsavel pela operagdo,
mediante autorizacdo da Autoridade Portuaria. O carrossel, para embarque e desembarque da
carga operada, devera ser organizado de modo a ndo obstruir as vias internas do porto;

5.5.1.1 Nos casos em que julgar necessario, a Autoridade Portudria poderd intervir para
auxiliar na formacao de filas;

5.5.1.2 Nos casos em que for parada a operagdo de carga ou descarga do navio, o operador
portudrio deve avisar o setor de triagem para que seja interrompido o acesso ao porto de
caminh&es para o respectivo navio, até que a operagdo seja reestabelecida;

5.5.2 A circulacdo de veiculos na faixa portuaria interna do cais obedecerd ao plano de
sinalizagdo vertical e horizontal estabelecido pela administragdo Portuaria;

5.5.3 Para circulagio e manobras nas areas do cais deve-se respeitar a faixa de seguranca
(faixa amarela), ndo devendo nunca ultrapassar a mesma.

6. DAS MEDIDAS DISCIPLINARES
6.1 Do veiculo

6.1.1 Sendo constatadas irregularidades no caminhdo, na carreta ou no transporte de carga,
durante uma inspe¢do ou na circulagdo do veiculo na drea portudria, desrespeitando as
diretrizes deste procedimento, o motorista e o operador portuério serdo notificados, através
do Formuldrio de Notifica¢do de Infragdo FP.11.04.02, para corrigir o problema;

6.1.2 A partir da emissdo da notificagdo, o caminhdo fica impedido de acessar a area portuaria.

6.1.3 Sanado o objeto da notificagdo, o operador portudrio deverd encaminhar resposta a
autoridade portudria, evidenciando as providéncias adotadas, para que seja liberado a acesso
do caminh3o a area portudria.

6.2 Do condutor

6.2.1 Se durante a inspecdo ou na circula¢do do veiculo na drea portudria forem constatadas
atitudes ou comportamentos praticados por parte do motorista, que desrespeitem as -
diretrizes deste procedimento, a Norma Técnica de Seguranga no Transito Interno NTOO4-ST}{"’
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ou o Cédigo Brasileiro de Transito — CBT, o motorista e o operador portudrio serdo notificados,
através do Formulario de Notificacdo de Infragdo FP.11.04.02, sendo aplicadas medidas
disciplinares conforme estabelecido abaixo:

a) Na primeira infragdo, o condutor recebe uma adverténcia e orientagdo sobre as regras de
seguranca no transito interno do Porto;

b) Caso o condutor reincida a infragdo, ndo sera permitido que este faca uso/ conduza veiculo
motorizado nas instalagdes do Porto Organizado por um periodo de 15 dias corridos;

¢) Caso, apds ter recebido a penalizagdo dos 15 dias, o condutor reincida na infra¢do, a
penalizagdo quanto a impossibilidade de conduzir um veiculo motorizado na drea portuaria,
devera se estender para 30 dias corridos.

6.2.1.1 Nas situacdes em que a atitude ou comportamento praticado por parte do motorista
for caracterizada como risco grave e iminente a seguranca e integridade dos usuarios do Porto,
serjo aplicadas diretamente as penalidades previstas nas alineas “b” e “c” do item anterior.

6.2.2 Se o condutor ou veiculo notificado estiver na atividade para alguma empresa
arrendataria ou operador portudrio do Porto de Imbituba, a empresa devera ser comunicada
da situagdo para providenciar substituicdo do motorista ou do veiculo caso este seja
penalizado de acessar o porto pelo periodo mencionado acima;

6.2.2.1 A ANTAQ sera notificada das medidas disciplinares aplicadas, para adogdo das
penalidades cabiveis aos operadores portuarios ou arrendatario responsdvel;

6.2.3 Havendo descumprimento por parte de alguma empresa arrendatéria ou operador
portudrio em insistir permanecendo com o motorista ou veiculo em transito, quando este
estiver em penalizagdo, sera considerado como agravante, sendo a empresa passivel de
receber auto de infracdo e multa por parte da autoridade competente.

6.3 Do Direito de Defesa

6.3.1 Na aplicacdo das penalidades de suspensdo mencionadas nas alineas “b” e “c” do item
6.2.1 serd garantido o direito de defesa ao infrator conforme estabelecido abaixo.

6.3.2 Apos notificado, o motorista comeca a cumprir a penalidade, e terd o prazo de 5 (cinco)
dias para apresentar defesa a ser protocolizada no Protocolo da Autoridade Portuaria.

6.3.3 Apresentada a defesa, a mesma serd julgada pelo Chefe da Unidade de Seguranga e pelo
Gerente de Saude, Seguranca e Meio Ambiente.

6.3.3.1 Se a defesa for julgada procedente, o processo sera arquivado e a penalizagdo
suspensa.

6.3.3.2 Se a defesa for julgada improcedente, ou o motorista ndo apresentar defesa no prazo '
previsto, continua prazo de suspensdo. '
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7. RESPONSABILIDADES

7.1 Compete aos operadores portudrios, arrendatdrias, empregadores, tomadores de servicos,
transportadoras, motoristas auténomos zelar pelo cumprimento desta norma.

7.1.1 Ficam os Operadores Portudrios e Arrendatérios cientificados a cumprir e fazer cumprir
esta norma, responsabilizando-se pelas ocorréncias de acidentes e avarias constatadas.

7.1.2 Compete aos operadores portudrios e arrendatarias zelar pelo cumprimento da jornada
de trabalho dos motoristas, em conformidade com a lei 13.103 de marco de 2015.

7.1.3 Conforme Lei 12815/2013, o operador portudrio é responsével pelos veiculos, pessoas e
cargas que estdo sob sua gestdo.

7.2 Da Seguranga do Trabalho e Unidade de Seguranca

7.2.1 As responsabilidades da Seguranga do Trabalho e Unidade de Seguranca sdo as de
empregar todos os recursos de ordem técnica e educacional para por em prdtica as normas
estabelecidas, assim como a de administrar, orientar e fiscalizar a sua execugao;

7.2.2 A fiscalizagdo do cumprimento desta Norma compete a Seguranca do Trabalho e a
Unidade de Seguranga.

7.2.2.1 Compete exclusivamente a Unidade de Seguranga emitir as Comunicagdes Internas - Cl
e notificacdes perante o descumprimento do contido nesta norma, e manter o banco de dados
e informagdes referentes as infragdes.

7.3 Da Guarita / Portaria / Recepgdo
7.3.1 Controlar a entrada e saida dos veiculos de carga.

7.3.2 Quando da ocorréncia de eventuais infragdes / irregularidades, notificar a Unidade de
Segurancga imediatamente, e formalizar através de Comunicagdo Interna — Cl, a Diretoria e/ou
Geréncia responsavel pela area.

7.3.3 Vedar a entrada de veiculo e/ou condutor que esteja em periodo de penalizagao.

7.3.4 Vedar, se necessario, a entrada de veiculo que ndo obedecerem as orientagdes contidas
neste documento.

8. DISPOSICOES COMPLEMENTARES

8.1 Os casos ndo previstos nessa norma serdo analisados pelo Chefe da Unidade de Seguranca
e pelo Gerente de Saude, Seguranga e Meio Ambiente, a qual adotard as medidas que
entender cabiveis.

8.2 O cumprimento desta norma ndo desobriga a observagdo e cumprimento das leis,
resolugdes, normas ou regulamentagdes de transito, transporte de cargas, meio ambiente ou
seguranca e salde do trabalho.

8.3 Esta Norma Técnica entrard em vigor a partir do dia 29/05/2017, até nova revisdo ou
comunicac¢do de expiracdo desta pela Autoridade Portuaria.
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9. REGISTROS
FP.11.04.01 — Check list de verificacdes de caminhdes e cargas;

FP.11.04.02 — Formulario de notificacdo de infragdo.

10. REVISOES

Rev. 00 — Emissao inicial
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PROCEDIMENTO DE TRIAGEM

1 PROCEDIMENTOS DE ACESSO

1.1  Procedimento inicial

1.1.1 ViaWeb

Anexo |

Acesse o site do Porto http://www.portodeimbituba.com.br.

Fo I B B O] nttg /vy portodeimbituba.combr s t

scrar . =, B Quem  Conheca
e g2 Somos o Porto

IMBITUBA

Links = Links for Brasil - g https//www.facebo MSN =

Informacées Saude, Seguranga

Licitacdes
Qperacionzis e Meio Ambiente

FARA T

© que pesar na her:

Navegue até o icone Portal de Agendamentos;

SCAP

|/ IMBITUBA - 5C

Ve-4
@ ANTAQG

agencia Nacional de Tanmpoites Aquavintias

1.1.2 TELAINICIAL

]/
-(11)

PORTAL OF AGENDAMENTO

v

r.

£ sep

SECRETATIA CF PORTOS

4

g
POATO SEM AL

Portal da

TRANSPARENCIA

do Poder Executivo de Santa Catarina

Na tela inicial, encontra-se as opgdes para login no sistema e caso ndo tenha acesso poderd

solicitar, clicando no icone registre-se.
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IMBITUBA

SEPAR 7 % L 0
PORTO oe g% @ Registre-se Perdeu sua senha? Sair

(11

PORTAL OF AGEMDAMENTO

Identifique-se

Entrar £zqueceu sus senha?

1.2 Perdeusua senha

O sistema conta com uma ferramenta para recuperagado de senha, basta clicar no icone Perdeu
sua senha?

1.2.1 Efetuando Login:

12. Etapa: apos efetuar o login, usando suas credencias de CPF e senha, entrard em execu¢do
o sistema de triagem web. R —

IMBITUBA

v

FORTO oc m Paine Solicitacbes ~ Pessoas  Veiculos  Sai

°
Controle dos Acessos a Area Portudria Legenda: @D Ingressados  @PLliberados @@ Aguardanda
PLACA CPF MOTORISTA MERCADORIA TIPO CARGA ATIVIDADE ~ SUB-ATIVIDADE RECINTO OPERADOR
FLPRLTS 121i38138-19 ADEMIA DE PAULD MILHO (TRARSCERICA ORANEL SOLCO CREGE CARGH SCPAR ARMAZEM A1T(LONA CEARA MDRZRS 2®
CLAUDIRIBAC FERIN WELH TRANSCERICS GRAVEL SO0 [RCW CARGH GCPAR AMAZEM A1 1LON CEIRS MOAZK x
MARTILHG  MLHOITRANGGENICE)  ORANELDIUIDC  TARGS A GCPAR AAMRZEM AL B2 HORENS 2
25 SCRAR TERMNAL GRAMEL LIQLIDD (TG SARBNAL %
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E nesta tela que o sistema é apresentado, aqui temos alguns filtros, os quais podemos
selecionar como: Navios (Exibe lista de Navios atracados/agendados), Operadores (Filtra os
caminhdes por operadores), identifica o IP do usudrio, CPF.

Abaixo possui uma legenda de status, a qual identifica os caminhdes, bola azul veiculos que ja
ingressaram, bola verde os que estdo liberados e bola vermelha os que estdo aguardando.

—8
Logo abaixo é mostrado o painel com a lista de todos os veiculos que estdo cadastrados e é por
—e
onde a triagem controla o acesso dos veiculos que chegam até o porto controlando assim a
e
formagdo de filas.

1.2.2 Cadastros

No sistema é permitido o cadastro de motoristas, veiculos e transportadoras.

2 Duvidas a respeito do sistema.

1.Para quais veiculos, deve-se efetuar a Triagem?

Ex.: Carros Leves, Kangoo, Motocicleta, Kombi (para entrega de pequenas mercadorias,
correspondéncias via moto-boy ou entrada de veieulo leve com ferramentas).

R. O sistema é direcionado apenas a veiculos com carga e ou maquindrios (retroescavadeira,
guinaste movel e outros). No se aplica aos carros utilitarios.

2.Como proceder com o cadastramento para Acesso hd mais de um Recinto? Ex.: TECON e
TCG. Ha possibilidade de um Unico cadastro?

R.O veiculo cadastrado sé pode ser relacionado a apenas um recinto.

3.Em caso de entrada de veiculo para manutengdo em geral, onde é necessario a entrada de
ajudantes, como deve-se proceder, visto que na plataforma, ha espaco apenas para o
motorista. Ex.: Topico Armazéns — Veiculo Sprinter — Motorista + Ajudantes

R.O sistema é para agendamento de veiculos e ndo pessoas. Este tipo de acesso deve
continuar seguindo o tramite em vigor.

4.Como proceder o lancamento de Triagem, referente a Saida e Entrada de Equipamentos de

Grande Porte? Ex.: Reach Stacker / Empilhadeiras I

R. No sistema existe a op¢ao de maquinario.

5.Em caso de DTA Rodovidria, hd um horério estipulado pela RFB para chegada do mesmo ao
Recinto, como podemos proceder para garantir a entrada no recinto no hordario exato,
evitando transtornos com a Autoridade Aduaneira?
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R.O fluxo dos veiculos, ou seja, o deslocamento desses, deve permanecer da maneira que hoje
esta.

6.Em caso de chegada tardia (Late Arrival) de contéiner com navio atracado, como serd a
entrada do veiculo, considerando que hd a liberagdo, porém ha fila para acesso a portaria?;

R.ldem ao item 05.

7. Na Reunido que tivemos, foi informado que o préprio sistema efetuara um “balan¢o” por
Arrendatario, para ser justo as quantidades de entrada, porém, como sera feito caso, o veiculo
esteja liberado para acesso para o TECON por exemplo hd uma fila de 10 caminhdes cagamba?

R.De fato, o sistema fard uma analise cruzada, evitando que o langamento de veiculos de um
operador fique prejudicado pelo outro.

8. As liberacdes efetuadas pela Unidade de Seguranga, serdo necessarias para acesso ao
Terminal e a Area Alfandegada?

R. o sistema é apenas para veiculos de cargas. No caso da portaria 01 e 02, quando houver a
retirada de residuos, basta selecionar SERVICOS > RETIRADA DE RESIDUO. O acesso das
pessoas e funciondrios seguira o habitual rito.
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4 % CHECK LIST DE VERIFICAGOES DE CAMINHOES E CARGAS - -
ey e S5 govmwe FP.11.04.01 REVISAO  |DATA:

Veiculo - Placas: Cavalo: Carreta: Legenda

c T s S: SIM (CONFORME)
ardagiransporaca: N: NAO (NAO CONFORME)

NA: NAO APLICAVEL

; Vefculol Motorista
" | O condutor esta hab|||tado’>

| O condutor esta portando os EPI's? (calgado de seguranga, colete e capacete)
_ |Possui cinto de seguranga?

O extintor de incéndio esta no prazo de validade e carregado?

A buzina esta funcionando normalmente?

| Os limpadores de para-brisa estdo funcionando?

| Os retrovisores estdo em bom estado?

Os fardis estdo funcionando?

' |As setas (esquerda/direita) pisca alerta, luz de ré e freio estéo funcionando?
|Possui sinalizagao sonora para marcha a ré?

As lentes das lanternas/sinaleiras estdo em bom estado?

Os pneus e rodas estdo em bom estado?

| Possui estepe em bom estado?

Possui faixa reﬂetlva na carrocena”

[Contéiner :

| A carroceria esta em bom estado7

O contéiner esta aparentemente bem acomodado na carreta?

~ |Em caso de carregado o contemer esta fixado nos quatro cantos ou laterais?

/| A carroceria esta provnda com travessas suportes ou fuelros’7

32 A carga dispde de amarragdo tencionada por catracas?

33 |Acarga esta aparentemente bem arrumada sobre a carroceria?

3.4  |A capacidade de amarragdo atende as especificagdes?
L35 . |As fitas de amarragéo trazem escritas suas capacidades?

38 | O piso da carreta encontra-se em boas condigdes, sem buracos?
4 |[GranelSélido = G
. 44 |Acagamba esta carregada adequadamente sem apresentar transbordamento na parte superior?

. 42  |Acagamba esta livre de vazamentos de carga?

. 4.3 |Atampa trazeira/basculante impede devidamente o vazamento de carga?

44 |0 enlonamento cobre toda superficie da cagamba?
45 |O suporte da caixa de transporte esta dewdamente ﬂxada’7
'5  |OBSERVAGOES U

e APROVAGAO DA INSPECAO
Responsavel pela Inspegdo Motorista
Data: Data: Data:
Nome: Nome: Nome:
Assinatura: Assinatura: Assinatura:

FP.11.04.01 - Check List de Verificagdes de caminhdes e carga

Pagina 1 de 1
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FP.11.04.02 — Formulario de Notificacgo de Infragéo | Rev.: 00

NOTIFICACAO DE INFRACAO

NOTIFICACAO N°:

Sr. Motorista,

V. Sa. cometeu INFRACAO perante a NT.SSMA.11.04 — Norma Técnica de Seguranga no

Transporte Interno de Cargas, no interior do Porto de Imbituba, conforme segue:

Data: Hora: Local:

Responsavel pela Inspegdo:

Dados do Condutor

Nome: CNH:

Dados do Veiculo - Placas

Cavalo: Carreta:

Carga Transportada:

Infragdo:

Obs: Nos casos de excesso de peso anexar copia do tiket da balanga ou da Nota Fiscal

Responsavel pela Inspe¢do Motorista

FP.11.04.02 — Formulario de Notificag&o de Infrag&o




